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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Kraf tf ahrzeugturschlofi, insbeson- 
dere fur Kraft fahrzeuge mit Zentralverriegelungs- und Dieb- 
stahlsicherungseinrichtung, mit Motor /Getriebe-Aggregat , 
SchloSblech, SchlieSmechanik, SchloSmechanik und SchloSge- 
hause aus Kunststoff, wobei das Schlofigehause eine 
Gehauseplatine und einen Gehausedeckel sowie eingespritzte 
elektrische Leiter aufweist. SchlieSmechanik bezeichnet die 
Elemente, die das SchlieSen des Kraf tfahrzeugturschlosses 
bewirken, wenn die Kraf tfahrzeugtur geschlossen wird und der 
sogenannte SchloShalter z. B. in Form eines Schlofibolzens, in 
das entsprechende Einfuhrungsmaul des Schlofibleches 
eingefiihrt wird. Die Schliefielemente bestehen zumeist aus 
einer Drehfalle und einer Sperrklinke. SchloSmechanik 
bezeichnet die ubrigen, klassischen Bauteile eines mecha- 
nischen Kraftf ahrzeugturschlosses, insbesondere den Aus- 
losehebel fur die Sperrklinke, das Verriegelungshebel system 
und das Betatigungshebelsystem. Das Motor/Getriebe-Aggregat 
betatigt das KraftfahrzeugturschloE nach MaSgabe der ublichen 
Funktionen. Die Leiter konnen Drahte, ausgestanzte Blechteile 
und Blechstreifen, nichtmetallische Bauteile mit durch 
Beschichtung erzeugten Leiterspuren und dergleichen sein. Die 
Gehauseplatine tragt die Bauteile der SchloSmechanik oder die 
wesentlichen Bauteile der Schlo&nechanik . Die Schliefielemente 
sind am Schlofiblech befestigt, was eine Verbindung mit der 
Gehauseplatine nicht ausschlieSt. 
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Bei dem aus der Praxis bekannten Kraf tfahrzeugturschloS des 
eingangs beschriebenen Aufbaus (vgl . auch DE-OS 43 06 143) 
sind die Leiter in die Gehauseplatine eingespritzt . Elektrik 
einerseits und Mechanik andererseits sind nicht getrennt. 
Daraus resultieren f ertigungstechnische und montagetechnische 
Probleme, was insbesondere deshalb stort, weil es sich bei 
Kraft fahrzeugturverschlussen urn ausgesprochene Produkte einer 
industriellen Serienf ertigung handelt und die Praxis eine 
kompakte Bauweise verlangt. 

Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde, ein 
Kraft fahrzeugtiirschlofi des eingangs beschriebenen Aufbaus so 
weiter auszubilden, daS es ohne Beeintrachtigung in bezug auf 
Funktion und Funktionssicherheit fur eine industrielle 
Serienf ertigung besonders geeignet ist. 

Zur Losung dieses technischen Problems lehrt die Erfindung, 
ausgehend von dem eingangs beschriebenen Kraf tf ahrzeug- 
tiirschloS, ein Kraf f ahrzeugturschlofi insbesondere fur Kraft - 
fahrzeuge mit Zentralverriegelungs- und Diebstahlsicherungs- 
einrichtung, mit 

untereinander Motor/Getriebe-Aggregat , 
Schlofiblech, 



Schliefimechanik, 
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SchloSmechanik und 

SchloSgehause aus Kunststoff, 

wobei das SchloSgehause eine Gehauseplatine mit einem 
Gehausedeckel sowie eingespritzte elektrische Leiter auf- 
weist, dadurch gekennzeichnet , 

daS die Leiter in dem Gehausedeckel eingespritzt sind, aus 
dem die AnschluSsteckerstifte der Leiter (zum AnschluS der 
Leiter an die Steuerelektronik und/oder an eine Energiequelle 
herausgefuhrt sind, 

daS der Gehausedeckel eine Aufnahmetasche fur das Motor/Ge- 
triebe-Aggregat aufweist, welches mit aus dem Kunststoff des 
Gehausedeckel s herausragenden Leiterelementen in Kontakt- 
verbindung steht, 

daS der Gehausedeckel Aufnahmeausformungen aufweist, in die 
Funktions- und/oder Kontrollschalter der Steuerelektronik 
eingesetzt sind, die mit Bauteilen der auf der Gehauseplatine 
angeordneten SchloSmechanik wechselwirken. 

ErfindungsgemaS erfolgt eine Trennung von Elektrik und 
Schlofimechanik, wobei der Begrif f Elektrik alle Bauteile mit 
elektrischer Funktion umfaSt. Diese Bauteile sind erfindungs- 
gemaS in dem Gehausedeckel untergebracht, der ohne Zwange, 
die aus der Anordnung und Befestigung der Bauteile der 
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Schlofimechanik auf der Gehauseplatine result ieren, ent- 
sprechend eingerichtet werden kann. Die Leiter konnen allein 
nach elektrotechnischen Gesichtspunkten angeordnet und 
zwanglos eingespritzt werden. Andererseits steht die 
5 Gehauseplatine fur die Aufnahme der Bauteile der 
Schlofimechanik oder der wesentlichen Bauteile der 
Schlofimechanik voll zur Verfugung. Die mechanische Kupplung 
j) der Abtriebe des Motor/Getriebe-Aggregates rait den 

entsprechenden Elementen der Schlofimechanik kanh unschwer so 

10 yerwirklicht werden, dafi die Kupplung bei der Vereinigung des 
Gehausedeckels, der seine integrierten Bauteile aufweist, mit 
der Gehauseplatine mit ihren integrierten Bauteilen erfolgt. 
Die Trennung bringt so erhebliche f ertigungstechnische und 
montagetechnische Vorteile, und zwar auch in sprit ztech- 

15 nischer Hinsicht. Die Leiter konnen z. B. in dem 
Werkstucktrager fur die Sprit zgiefiform gelegt werden, wo sie 
durch einen Niederhalter fixiert werden. Das Einspritzen des 
Kunststoffes wird so vorgenommen, dafi der Niederhalter 
gezogen werden kann, die im Werkstoff des Gehausedeckels 

20 hinterbleibenden Locher jedoch noch mit Kunststoff ausgefullt 
werden. . 

Im einzelnen bestehen im Rahmen der Erfindung mehrere 
Moglichkeiten der weiteren Ausbildung und Gestaltung eines 
25 erf indungsgemafien Kraf tf ahrzeugturschlosses . Nach bevorzugter 
Ausfuhrungsform der Erfindung sind die Leiter als elektrisch 
selbstandige Bauteile ausgefuhrt, die durch den Kunststoff 
des Gehausedeckels gleichsam zu einem Leiterbaum zusammen- 
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gefafit sind, wobei die Leiter an den Enden und/oder an 
Abzweigungen mit Kontakt element en in Form von 
Steckerelementen oder Klemmelementen versehen sind, so dafi 
die zugeordneten Bauteile angeschlossen werden konnen. Das 
5 Motor/Getriebe-Aggregat ist zweckmafiigerweise mit Hilfe eines 
plattenformigen Komponententragers zu einer Baueinheit 
zusammengefafit, der Komponententrager schliefit im montierten 
Zustand die Auf nahmetasche fur das Motor/Getriebe-Aggregat 
als Verschlufiplatte ab, wobei aus der Verschlufiplatte 

10 lediglich die Abtriebe des Motor/Get riebe -Aggregates heraus- 
gefuhrt sind, die mit den zugeordneten Elementen der Schlofi- 
mechanik wechselwirken. Die Funktions- und/oder Kontroll- 
schalter sind vorzugsweise mit Rastverbindungen in den 
Ausnahmeausformungen des Gehausedeckels gehalten. Sie konnen 

15 allerdings auch eingeklebt sein. Eine Variante der Erfindung, 
der ebenfalls die aufgezeigten Vorteile zukommen, ist dadurch 
gekennzeichnet, dafi der Gehausedeckel an einer Seitenflache 
der Auf nahmetasche fur das Motor/Getriebe-Aggregat aufien- 
seitig Bauteile der Schlofimechanik, z. B. den Innenverriege- 

20 lungshebel und den Innenbetatigungshebel , tragt. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein 
Ausfuhrungsbei spiel darstellenden Zeichnung ausfuhrlicher 
erlautert. Es zeigen in schematischer Darstellung 



Fig. 1 perspektivisch" in Explosionsdarstellung das erfin- 
dungsgemafie Kraf tf ahrzeugturschlofi, 
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Fig. 2 entsprechend der Fig. l, jedoch in verkleinertem 
Mafistab das SchloSblech mit den SchlieSelementen, 

Pig. 3 in gegenuber der Fig. l vergroSertem MaSstab eine 
Ansicht des Gehausedeckels aus Richtung des Pfeiles 
A in Fig. 1 ohne Motor /Getriebe-Aggregat , 

Fig. 4 im MaSstab der Fig. 3 einen Schnitt in Richtung B-B 
durch den Gehausedeckel in Fig. 1, 

Fig. 5 perspektivisch Leiterbaume aus dem Gehausedeckel 
eines erf indungsgemaSen Kraf tf ahrzeugturschlosses 
etwa in der Orient ierung, die er in dem in Fig. 1 
dargestellten Gehausedeckel einnimmt, 

Fig. 6 eine Ansicht des Gehausedeckels aus Richtung des 
Pfeiles C der Fig. 1. und 

Fig. 7 eine Ansicht des . Gehausedeckels aus Richtung des 
Pfeiles A in Fig. 1 mit eingesetztem Motor/Getriebe- 
Aggregat . 

Das in den Figuren dargestellte Kraf tf ahrzeugturschlog ist 
insbesondere fur Kraf tfahrzeuge mit Zentralverriegelungs- und 
Diebstahlsicherungseinrichtung bestimmt. Zum grundsatzlichen 
Aufbau gehoren ein Motor/Getriebe-Aggregat 1, ein SchloSblech 
2, die SchlieSmechanik 3, die SchloSmechanik 4 und ein 
Schlofigehause 5 aus Kunststoff. Das SchloSgehause 5 besitzt 
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eine Gehauseplatine 6 und einen Gehausedeckel 7 sowie 
eingespritzte elektrische Leiter 8. 

Aus einer vergleichenden Betrachtung der Fig. l und 4 
5 entnimmt man, da£ die Leiter 8 in den Gehausedeckel 7 
eingespritzt sind, aus dem die Anschlufistif te 9 der Leiter 
zum AnschluS der Leiter an die Steuerelektronik des 
Kraftfahrzeuges und/oder an eine Energiequelle herausgef uhrt 
sind. Man erkennt fernerhin, dafi der Gehausedeckel 7 eine 

10 Aufnahmetasche 10 fur das Motor/Getriebe-Aggregat 1 aufweist, 
welches mit aus dem Kunststoff des Gehausedeckel s 7 
herausragenden Leiterelementen 11 in Kontaktverbindung steht, 
wenn es in den Gehausedeckel 7 eingesetzt ist. Fig. 1 zeigt 
den Zustand, bei dem das Motor/Getriebe-Aggregat 1 sich noch 

15' vor dem Gehausedeckel 7 befindet und in die Aufnahmetasche 10 
noch nicht eingefuhrt ist. 

Aus einer vergleichenden Betrachtung der Fig. 1 und 3 
entnimmt man, dafi der Gehausedeckel 7 Aufnahmeausformungen 12 

20 aufweist, in die Funktions- und/oder Kontrollschalter 13 der 
Steuerelektronik eingesetzt sind, die mit Bauteilen der auf 
der Gehauseplatine 6 angeordneten Schlofimechanik 4 wechsel- 
wirken. Der Fachmann erkennt diese Wechselwirkung, wenn er 
das in Fig. 1 mit seinen Haupt bauteilen gezeichnete SchloS 

25 sich zusammengesetzt vorstellt. 
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Die Fig. 1 tnacht deutlich, daS bei dem erf indungsgemaSen 
Kraft fahrzeugturschloS die Elektrik einerseits und die 
SchloSmechanik andererseits getrennt sind. 

5 Betrachtet man die Fig. 1, 4 und 5, so erkennt man, daS die 
Leiter 8 als elektrisch selbstandige Bauteile ausgefuhrt 
sind, die durch den Kunststoff des Gehausedeckels 7 zu einem 
Leiterbaum zusammengefaSt sind. Die Leiter 8 sind an den 
Enden und/oder an den Abzweigungen mit Kontaktelementen 14 in 
10 Form von Steckerelementen oder Klemmelementen versehen. 

Die Fig. 1 macht deutlich, daS das Motor/Getriebe-Aggregat 1 
mit Hilfe eines plattenformigen Komponententragers 15 zu 
einer Baueinheit zusammengefaSt sind. Stellt man sich anhand 

15 der Fig. l den montierten Zustand vor, so erkennt man, daS 
der Komponententrager 15 die Aufnahmetasche 10 fur das 
Motor/Getriebe-Aggregat 1 als VerschluSplatte abschlieSt , 
wobei aus der VerschluSplatte lediglich die Abtriebe des 
Motor/Getriebe -Aggregates 1 herausgefuhrt sind, die mit 

20 zugeordneten Elementen der SchloSmechanik 4 wechselwirken. Im 
Ausfuhrungsbeispiel sind diese Bauteile der Zentralver- 
riegelungsabtrieb und der Diebstahlsicherungsabtrieb, wozu 
auf die Fig. 7 verwiesen wird. Die Funktions- und/oder 
Kontrollschalter 13 sind in der Fig. 3 erkennbar. Sie sind 

25 mit Rastverbindungen in den Aufnahmeausformungen 12 des. 
Gehausedeckels 7 gehalten, was die Fig. 3 andeutet. Aus der 
Fig. 6 entnimmt man, daS der Gehausedeckel 7 an einer 
Seitenflache der Aufnahmetasche 10 fur das Motor/Getriebe- 



Andrejewski, Honke & Sozien, Patentanwalte in Essen 

9 

Aggregat 1 aufcenseitig Bauteile der Schlofimechanik, namlich 
den Innenverriegelungehebel 16 und den Innenbetatigungshebel 
17 tragt. 
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Schutzanspruche 

1. Kraft fahrzeugturschlofi, insbesondere fur Kraft fahrzeuge 
5 mit Zentralverriegelungs- und Diebstahlsichenxngseinrichtung, 
mit 

untereinander Motor/Get riebe-Aggregat , 
10 SchloSblech, 

S chl i efime chan i k , 
Schlofimechanik und 

15 

Schlofigehause aus Kunststoff, 

wobei das Schlofigehause eine Gehauseplatine mit einem 
Gehausedeckel sowie eingespritzte elektrische Leiter auf- 
20 weist, dadurch gekennzeichnet , 

daS die Leiter (8) in den Gehausedeckel (7) eingespritzt 
sind, aus dem die Anschlufistif te (9) der Leiter (zum AnschluS 
der Leiter an die Steuerelektronik und/oder an eine 
25 Energiequelle) herausgef uhrt sind, 

daS der Gehausedeckel (7) eine Aufnahmetasche (10) fur das 
Motor /Get riebe-Aggregat (1) aufweist, welches mit aus dem 
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Kunststoff des Gehausedeckels (7) herausragenden Leiter- 
elementen (11) in Kontaktverbindung steht, 

dafi der Gehausedeckel (7) Aufnahmeausformungen (12) aufweist, 
5 in die Funktions- und/oder Kontrollschalter (13) der 
Steuerelektronik eingesetzt sind, die mit Bauteilen der auf 
der Gehauseplatine (6) angeordneten Schlofimechanik (4) 
wechselwirken. 

10 2. Kraftfahrzeugturschlofi nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Leiter (8) als elektrisch selbstandige 
Bauteile ausgefuhrt sind, die durch den Kunststoff des 
Gehausedeckels (7) zu einem Leiterbaum zusammengef a6t sind, 
und daS die Leiter (8) an Enden und/oder Abzweigungen mit 

15 Kontaktelementen (14) in Form von Steckerelementen oder 
Klemmelementen versehen sind. 

3. Kraftfahrzeugturschlofi nach einem der Anspruche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet , dafi das Motor/Get riebe-Aggregat (1) 

20 mit Hilfe eines plattenf ormigen Komponententragers (15) zu 
einer Baueinheit zusammengef a6t sind, dafi der Komponenten- 
trager (15) (im montierten Zustand der Baueinheit) die 
Aufnahmetasche (10) fur das Motor/Getriebe-Aggregat (1) als 
Verschlufiplatte abschliefit und dafi aus der Verschlufiplatte 

25 lediglich Abtriebe des Motor /Get riebe -Aggregates (1) heraus- 
gefuhrt sind, die mit' zugeordneten Elementen der Schlofi- 
mechanik (4) wechselwirken. 
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4. KraftfahrzeugturschloS nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet , da6 die Funktions- und/oder 
Kontrollschalter (13) mit Rastverbindungen in den Aufnahme- 
ausformungen (12) des Gehausedeckels (7) gehalten sind. 

5 

5. KraftfahrzeugturschloS nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daS der Gehausedeckel (7) an einer 

•ij) Seitenflache der Aufnahmetasche (10) fur das Motor/Getriebe- 

Aggregat (1) auSenseitig Bauteile der Schlofimechanik, z. B. 
10 den Innenverriegelungshebel (16) und den Innenbetatigungs- 
hebel (17), tragt. 



15 
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